Communiqué de presse de Christine Defraigne, députée wallonne et conseillère communale de Liège ville, concernant le projet de Philippe Henry pour le tram liégeois
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Tout ça pour ça…
Après de longs mois d’atermoiements, Philippe Henry a présenté ce mercredi 24 mars 2010 un projet de tram largement revu à la baisse par rapport à celui présenté par André Antoine sous la précédente législature. C’est du « Antoine aux petits pieds ».
Que de temps perdu !

Philippe Henry, attaqué de toutes parts ces dernières semaines, a sorti son projet de tram liégeois.
Pour faire taire les critiques qui le présentent comme une Ministre incapable de se décider et d’avancer dans ses dossiers ?
De nombreuses incertitudes demeurent et l’on peut s’interroger sur l’utilité de présenter un plan aussi peu avancé.

Le Tracé, « copié-collé d’Antoine »
Philippe Henry se colle au tracé en fond de vallée présenté par Antoine et que les écolos, eux-mêmes, avaient tant décrié car, dans ce cas, le tram n’irrigue pas les quartiers. Cherchez la logique et la cohérence Ecolo.

De plus, selon les plans présentés, Seraing, pourtant l’une des communes les plus importantes de l’agglomération, ne sera pas desservie par le tram qui s’arrête à Jemeppe. Qu’en pense Monsieur Mathot ?

On est en tout cas loin du tracé en croix préconisé par Ecolo.

En outre, on nous laisse entendre que le tracé n’est pas encore définitif. Quid ? Quand aurons-nous des certitudes ?

Les BHNS, ou le testament de mobilité de Jean-Claude Phlypo, n’étaient-ils finalement pas si mauvais aux yeux d’Ecolo ?
Pour rappel, l’implantation de bus à haut niveau de service avait été proposée par Jean-Claude Phlypo alors à la tête de la SRWT et avait, à l’époque, soulevé le mépris des écolos.

Philippe Henry reprend maintenant l’idée à son compte mais laisse planer de nombreuses incertitudes quant à sa concrétisation.

Qu’en sera-t-il de la nature des véhicules à utiliser pour développer les corridors de bus à haut niveau de service (BHNS) ? S’agira-t-il de simples bus TEC ou de véhicules d’un autre type qu’il conviendrait alors d’acquérir 

Encore beaucoup d’incertitudes dans le plan de Philippe Henry
Qu’en sera-t-il du coût du projet des bus rapides ? Les 60 millions nécessaires seront-ils pris de la manne des 500 millions prévus pour le tram liégeois ? Certains disent qu’il n’y a pas le premier euro des 60 millions. 
Philippe Henry n’évoque pas non plus le mode de financement, s’agira-t-il d’un PPP ou d’un autre mode de financement ?

L’emplacement précis des futurs parking-relais ne semble pas connu non plus. Leur implantation doit pourtant être murement et stratégiquement réfléchie si l’on veut garantir un taux optimal de fréquentation des BHNS et du tram.

De grandes incertitudes persistent encore au niveau du timing. Alors que la mise en service commerciale de l’axe Jemeppe-Herstal est prévue pour fin 2018-début2019, Philippe Henry et Willy Demeyer promettent une ligne de tram plus courte en 2017. Il serait en effet difficile de concevoir la tenue d’une Exposition Internationale en 2017 avec les rues de Liège en pleins travaux. Un mini-tronçon devrait donc être réalisé pour 2017.
De plus, alors qu’on attend une étude du GRE pour 2011, en réponse à une de mes questions orales au Parlement wallon, le Ministre Henry me répondait qu’il prévoyait la conclusion des PPP pour fin 2010. N’y-a-t-il pas là un problème d’agenda ?

En conclusion

Philippe Henry formule donc une proposition minimaliste, surtout par rapport à ce qu’Ecolo réclamait précédemment. Prendre autant de temps pour en revenir à un plan rédigé sous la précédente législature est aberrant. 

En outre, les Liégeois devront être extrêmement vigilants et veiller à ce que le développement complémentaire d’un réseau high-tech de bus ne soit pas qu’un simple « plan B » pour compenser l’impossibilité de réaliser le tram liégeois.

Les Liégeois devront en effet être attentifs à ce que le projet ne s’arrête finalement après la seule mise en service de ces bus high-tech.
Le danger est qu’on ne leur fasse prendre des vessies pour des lanternes !
Rappelons que le tram est un dossier pour lequel on a échangé et abandonné la liaison Cerexhe-Heuseux-Beaufays, il ne faudrait pas maintenant que les bus, si high-tech qu’ils soient, ne viennent remplacer le tram tant attendu par les Liégeois.
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